Potenziale fur eine 6kologischere Mobilitat —
Verhalten und Anspriche der wichtigsten Zielgruppen

dena-Jahreskongress 23. und 24. Juni
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" Wer fahrt wie und warum?

" Was verandert sich —
gibt es Trends in Richtung

einer 6kologischeren Mobilitat?

® Wie grol3 sind die Potentiale?

® Was sind die richtigen Zugéange?
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Datenbasis — unter anderen:

Steckbrief zur Studie Mobilitat in Deutschland

m Erfassung kompletter Haushalte
einschliel3lich der Kinder ab 0 Jahre

m Stichtagsbefragung gestreckt Gilber 12 Monate

m zuverlassiges Verfahren zur Wegeerfassung
durch Kombination schriftlicher und
telefonischer Erhebungsmethoden

m aul3erordentlich gro3e Stichprobe zur
Regionalisierung der Ergebnisse -
einschliel3lich der Aufstockungen
etwa 50.000 befragte Haushalte

m Hochrechnung des Verkehrsaufkommens
und der Verkehrsleistung differenziert nach
Verkehrsmitteln und Wegezwecken

m im Auftrag des BMVBS R | buneminserum

und Stadtentwicklung




Welche Verkehrsmittel werden im Alltag Gberwiegend genutzt?

knapp zwei Drittel verlassen sich auf das Auto

Verkehrsaufkommen, Angaben in Prozent, MiD 2008
MIV — motorisierter Individualverkehr / OPV — 6ffentlicher Personenverkehr

2002

MIV-

Mitfahrer Fahrrad
272 Mio.
Wege
taglich

281 Mio. zu Ful}
\-/-Ve-ge 1982 —
tag“Ch (nur Westdeutschland)

. ]
187 Mio. 1Q
APV t\'r:i\ﬁ?c% | " II h

MIV-Fahrer
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Welche Strecken kommen dabei zusammen?

uber 3 Mrd. Kilometer am Tag — tUberwiegend mit dem Auto

Verkehrsleistung, Angaben in Prozent, MiD 2008
MIV — motorisierter Individualverkehr / OPV — 6ffentlicher Personenverkehr

2002

Fahrrad
zu Fufd

3.044 Mio.
Kilometer
taglich

MIV-

Mitfahrer .
OPV

3.214 Mio.
Kilometer
taglich

1982 )
(nur Westdeutschland)

]
ks [ITil3

taglich

MIV-Fahrer
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Wie entwickelt sich die OPNV-Nachfrage?

Jungere fahren haufiger mit Bus und Bahn ...

Wege, Angaben in Prozent, MiD 2008

Modal Split-Anteil OPV
M 2002
H 2008

6-9 10 - 13 14 - 17 18 -24 25 -44 45 - 59 60 - 64 65 und
alter

Altersgruppen

@ dena-Jahreskongress 2009: energie.effizient.mobil.



Und die Nutzung des Autos?

.. aber Altere haufiger mit dem Auto

65 65
L I|
1l

Wege, Angaben in Prozent, MiD 2008

Modal Split-Anteil MIV

2002
W 2008

- 10-13 14 - 17 18 -24 25 -44 45 - 59 60 - 64 65 und
alter

Altersgruppen
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Wann und warum

Hochrechnung Verkehrsaufkommen pro Tag einschlie3lich Wirtschaftsverkehr, MiD 2008

Mio. Wege
80

70

60

50

40

30

7
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41,0

9

36,2
20
13,9
10
2,3
0 |

vor 5 Uhr 5 bis vor 7 bis vor 9 bis vor

11

70,1

594 60,6

11 bis
vor 14

14 bis
vor 17

17 bis
vor 20

20 bis
vor 22 Uhr

sind die Bundesblrger unterwegs?
zum Einkaufen und in der Freizeit

etwa 303 Mio. Wege
an einem mittleren
Werktag

Freizeit
W Einkauf
M private Erledigungen
W Begleitung |"
B dienstlich

6,7 B Ausbildung
B Arbeit
——

nach 22




Und wie sind die Rahmenbedingungen — Beispiel Einkaufen?

die grine Wiese entfacht betrachtlichen Gegenwind

Wege, Skala in Prozent, MiD 2008

MIV-Fahrer

MIV-Mitfahrer

Fahrrad
OPV

Rere Umgebuny

" ]
afidere Ziele TS

58 J

Einkaufszentrum
am Stadtrand

[
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Was tut sich bei der tblichen Fahrradnutzung?

leichtes Plus und deutliche Altersabhangigkeit

Personen ab 14 Jahre, Skala in Prozent, MiD 2008
18
27 27
34
25 Il 37 34 M 33
46
15
73
22 . 16 12
9
. ‘
ubliche Nutzung
des Fahrrads
20 22 M. 20
HEnie
[ ]
seltener als monatlich 19
37 TS
M 1-3 Tage /Monat
19 20 19 W 1-3 Tage /Woche J
W (fast) taglich
2002 2008 14 bis 18 bis 30bis 40bis 50bis 60bis 65bis 75und
17 29 39 49 59 64 74 alter
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Was spielt bei der Auswahl eines Verkehrsmittels eine Rolle?

Umweltfreundlichkeit (sozial erwlinscht?) weit oben

Angaben in Prozent, an 100% Fehlende: kann ich nicht beurteilen/weif3 nicht, Quelle: infas-Befragung fiir das Deutsche Verkehrsforum, 2008

Zuverlassigkeit 22 75

Punktlichkeit

Umweltfreundlichkeit

Flexibilitat

ausreichende Verfugbarkeit

gutes Preis-Leistungsverhaltnis

Fahrtkosten

infas

I sehr wichtig

Fahrkomfort

- eher wichtig

eher nicht so wichtig

Schnelligkeit
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Wer kennt den CO,-Werts des eigenen Autos?

vielleicht nicht so viele wie angegeben, aber immerhin

Angaben in Prozent, infas-Studie Ende 2008, 1.800 befragte Autobesitzer

Kennen Sie den CO,-Emissionswert
lhres Autos?

Kleinwagen
Mittelklasse
)
I || ]
keine deutlichen l " lI h
Unterschiede nach
Oberklasse Alter und Bildungsstand J

des Autobesitzers

FE
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Wer denkt Gber die Anschaffung eines klimafreundlicheren Autos nach?

Okologisch wird schick(er)

Angaben in Prozent (librige: andere Uberlegungen), infas-Studie Ende 2008, 1.800 befragte Autobesitzer

Besitzer von ...

Kleinwagen Mittelklasse Oberklasse

Es wollen / haben ...

W auf ein
klimafreundlicheres Auto
umsteigen

M sich bald ein kleineres
Auto anschaffen

B nicht auf komfortableres

Auto verzichten

M Uber klimafreundlicheres -
Auto nicht nachgedacht ||| ils

noch gar nicht Gber das
Thema nachgedacht

a7
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Wie viele Haushalte haben kein Auto?

jeder achte Haushalt — aber abhangig von Urbanitat und 6konomischem Status

Haushalte, Angaben in Prozent, MiD 2008

11

infas

[
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Wer verzichtet schon warum auf ein Auto?

Kosten- und Gesundheitsgriinde, aber auch andere Uberlegungen

Haushalte ohne Auto, Skala in Prozent, Priorisierung der Mehrfachnennungen (absteigend ab ,zu teuer“, Fehlende: sonstige Griinde), MiD 2008

B bewusster Verzicht
kein Auto notig

B Gesundheit oder Alter

M zu teuer

infas

Renter HH ohne HH mit Berlin Hamburg Minchen
Kinder Kindern

FE
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In welche Segmente lasst sich die Bevolkerung aufteilen?

vom Wenig-Mobilen bis zum taglichen Muss-Autofahrer

Personen ab 14 Jahre, Skala in Prozent, Ergebnis 2002 nach Kategorisierung 2008, MiD
Personen ab 14 Jahren

nein
ja
seltener
)

sehr gut/ schlech-

gut ter
seltener als (fast) taglich mindestens ) N
wochentlich mit dem wochentlich (fast) wochent- l" 'IS'
mit dem OPNV Fahrrad mit OPNV taglich lich (l
unterwegs unterwegs unterwegs J

()VA OV-Gele-
Stamm- genheits-
kunden kunden

Fahrrad- Ov-

Wenig- Stamm-

fahrer
nutzer

Mobile

Captives

a7
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Wie verteilen sich die Segmente nach demografischen Gruppen?

unterschiedlich - aber OV-Gelegenheitskunden tberall vertreten

Personen ab 14 Jahre, Skala in Prozent, MiD 2008

H |V-Stammkunden

m OV-Potenzial
OV-Gelegenheitskunden

m OV-Stammkunden

. \
W OV-Captives
. B Fahrradfahrer
] B Wenig-Mobile
8 6 . _|' \
5 3 LTS
9
6 y
&
&&
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Wie sieht der 6kologische FuBabdruck der einzelnen Gruppen aus?

beachtliche Hebel bei den OPNV- erreichbaren Zielgruppen

Personen ab 14 Jahren, KreisgréRe zeigt hochgerechnete Emissionswerte pro Segment, MiD 2008
90 %
OV-Potential
CO,-Emission
pro Tag in Tsd. Tonnen
IV-Stammkunden
0 km 60 km
OV-Gelegenheits-
kunden
)
‘ . .
" NTilS
OV-Stammkunden l (!
OV-Captives y,
@ \Wenig-Mobile . .
Fahrradfahrer
5%
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Hangen mogliche MalRnahmen auch von bestimmten Milieus ab?

deutlicher Effekt des 6konomischen Status

Personen ab 14 Jahren, Kreisgrof3e zeigt Pro-Kopf-Emissionswerte nach 6konomischem Status der Person, MiD 2008
75 %
sehr hoch
CO,-Emission hoch
0T Pe
niedrig
20 km 60 km
mittel
. ]
. : 1900
sehr niedrig l " |Ih
J
35%
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Und der 6kologisch orientierte Verkehrteilnehmer von morgen?

noch ein kleines Pflanzchen, aber bei attraktiven Angeboten hohes Potential

Ist souveran - Verkehrsmittelwechsler - potentiell etwa 30 Prozent der Bevdlkerung

zahlt zu den Autobesitzern - oder den Nutzern des OPNV-Autos?

fahrt nicht mehr fossil, nicht mehr hybrid - sondern elektrisch?

)
sitzt im Sattel - und nutzt das (OPNV-)Fahrrad - oder Pedelec?
. ]
LTS
) setzt alles auf eine Karte - OV, Fahrrad, Auto? y

a7
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Und die Mobilitat 20207

Paradigmenwechsel zu erwarten — bei entsprechenden Rahmenbedingungen

Gelingen einer besseren

Paradigmenwechsel in der Autoindustrie Nahraumversorgung?
Flachenverbrauch und
hoher Antell Elektroautos Zersiedelung nicht gestoppt
innovative Carsharing-Angebote
Akku:Versorgungsnetz wachsende Vorteile fir den MIV?

Auslaufmodell Privatauto

reduzierte Emissionen Aktivitatsquoten
durch Effizienz beim M1V, wieder Ruckgange
weniger durch steigende OV-Anteile? bei den Senioren? —
oder weiteres Anwachsen
der Mobilitat?
. ]
Umweltverbund erfolgreicher? S
flexiblere Angebote in der Flache neue Autos mit gutem Oko-Image y

qualitativ deutlich besserer ORNV Mobilitatskarte in jeder Tasche

Fahrradrenaissance

Fahrrader und Cargshating konsequent fortgesetzt

integriert

a7
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