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Mobilitat in Deutschland:
Basismerkmale der Studie

Das MiD-Erhebungsdesign weist zahlreiche Besonderheiten auf,
die auch 2008 beibehalten wurden:

MiD 2008

Mobilitat in Deutschland

* Erfassung kompletter Haushalte einschlieBlich der Kinder ab 0 Jahre

¢ Stichtagsbefragung uber ein komplettes Kalenderjahr

® zuverlassiges Verfahren zur Wegeerfassung durch Kombination

schriftlicher und telefonischer Erhebungsmethoden

® auBerordentlich groRe Stichprobe von 25.000 Haushalten -
einschlieBlich der regionalen Aufstockungen sogar
knapp 50.000 befragte Haushalte

® Hochrechnung des Verkehrsaufkommens und der
Verkehrsleistung differenziert nach Verkehrsmitteln,
Wegezwecken und Bevolkerungsgruppen

¢ Abbildung vieler Ergebnisse in der Zeitreihe

MIV Fahrrad
Mitfahrer

opPv
MIV Fahrer

Hauptverkehrsmittel
am Stichtag 2002
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Stichprobe:

eine der groRten Erhebungen

absolut, nur Basisstichprobe ohne regionale Aufstockungen

Gemeinden MiD-Stichprobe 2008
(einschlieBlich Aufstockungen)
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nach dem Mikrozensus e g&
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Einwohnermeldestichprobe mit
entsprechenden Maoglichkeiten,
die Studie bei den ausgewahlten
Haushalten anzukiindigen

Schichtung nach Bundeslandern
und Gebietstypen

Kontrolle und Gewichtung nach
verschiedenen Merkmalen auf
Haushalts- und Personenebene
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Stichprobengrofen:

Basisstichprobe und Aufstockungen

Brandenburg

Berlin
Baden-Wirttemberg
Bayern

Bremen

Hessen

Hamburg
Mecklenburg-Vorpommern
Niedersachsen
Nordrhein-Westfalen
Rheinland-Pfalz
Schleswig-Holstein
Saarland

Sachsen
Sachsen-Anhalt
Thiringen
Basistichprobe gesamt

Aufstockung MVV

Aufstockung Stadt Miinchen
Aufstockung HVV

Aufstockung Bremen

Aufstockung VRS

Aufstockung Mecklenburg-Vorpommern
Aufstockung Brandenburg
Aufstockung Thiiringen

Aufstockung Hessen

Aufstockung Rheinland-Pfalz
Sonderaufstockung Bonn-Rhein/Sieg
Aufstockungsstichprobe gesamt

Anzahl realisierte
Interviews

984
1.300
2.628
2.545

770
2.276

794

736
2.520
4.258
1.421
1.082

766
1.723
1.086
1.033

25.922

2.131
3.326
2.155
443
2.086
1.023
1.006
1.008
6.681
1.069
3.145
24.073

ZielgroBe

1.000
1.300
2.500
2.500
750
2.200
750
750
2.500
4.000
1.400
1.000
750
1.600
1.000
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1.000
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6.655
1.000
3.150
23.505

grad

in Prozent
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Mobilitat in Deutschland.

intensive Bemuhungen um Rucklaufoptimierung

Die Studie wird im Methodenmix durchgefiihrt, um einen hohen Riicklauf zu erzielen.

Zusatzlich wurden zahlreiche begleitende MaBnahmen entwickelt, um die Beteiligungs-

quoten zu optimieren:

m Versand eines Anschreibens
m eigenes Projektlogo

m eigener Prospekt mit
Projektinformationen

m ausfuhrliche Projektseiten im Internet

m Bereitstellung eines Online-Fragebogens
fur das Haushaltsinterview

m kostenlose Telefonhotline fir Nachfragen
m Erinnerungsanruf vor dem Stichtag

m im Telefonkontakt Wiedervorlage bei ,,weichen*
Verweigerungen

m Non-Response-Studie mit 1.000 Haushalten

i # "l !
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Fragebogen 2002 and 2008:
Haushalte - Personen - Autos - Wege - Reisen

Haushalte

* HaushaltsgroRe

* Fahrzeugbestand

» Telefonanschluss

* Telefonnummer

* Einkommen

* Verfugbarkeit Handy,

Autos

* Typ

* Baujahr

 Leistung

* Antriebsart
 Jahresfahrleistung
» Tachostand

E Computer, Internet * Halter
@ ||°* Wohngebiet e Alter und
S | Alter, Geschlecht und Anschaffung
O | Tatigkeit der Haus- * Parkmoglichkeiten
haltsmitglieder zu Hause
* Hauptnutzer
o blau: bereits in den KONTIV-
s Erhebungen vor 2002
'S rot: Erweiterung ab 2002 gegeniiber
g alteren KONTIV-Erhebungen

grau: nicht mehr in der MiD 2008
grin: neu in der MiD 2008

zugespielt: Wohnquartierstyp

auf Adressebene (seit 2002)

Personen

» Soziodemographie

* Tatigkeit

* Fiihrerscheinbesitz

* Wohndauer

« OPNV-Verfiigbarkeit

* Mobilitatseinschrankungen

« ibliches OPNV-Ticket

* Nutzung Fahrradhelm

* Fahrradverfiuigbarkeit

* generelle Verkehrsmittel-
nutzung (OPNV, Fahrrad,
Auto, Bahn im Fernverkehr,
Flugzeug)

* Erreichbarkeit iiblicher Ziele

* Verfiigbarkeit Handy,
Internet, Navigationsgerat

* Mobilitat am Stichtag
* Normalitat Stichtag

* Pkw-Verfiigbarkeit

* Wetter

MiD 2008 e o
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Reisen mit Ubernachtung

« Anzahl im letzten Quartal
fiir die letzten drei Reisen:

* Verkehrsmittel
* Entfernung

* Begleiter

« Zweck

» zeitliche Dauer

Wege

» Zweck .
* Verkehrsmittel |||1i|h'
* Entfernung

« Start- und Ankunftszeit) #7
» genaue Zieladresse DLR

* Lage der Ziele
* Anzahl Begleiter und 2 L

Y
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Personen aus Haushalt )
» Zusatzmodul Wirtschafts-
Bundesministerium
Verkeh r & I fiir Verkehr, Bau

» genutzter Pkw aus Haushalt



Erhebungsschritte in der Ubersicht: MiD 2008 2 e

Mobilitét in Deutschland ?ﬁﬁ';:g
Erhebung in mehreren Phasen = A
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Stich- 45 % Telefonnummer Brutto-Stichprobe ____, 55 % Telefonnummer ﬂké%‘ké{'\'-@
probe nicht gefunden gesamt gefunden -
Brutto-Stichprobe Brutto-Stichprobe
schriftlich CATI
[ [
Versand Studieninformation (einschlieBlich Online-Zugangscode)
v
.................................................. kein Rucklauf verweigert CATI ..
Riicklauf Haushalt Riicklauf Haushalt Riicklauf Haushalt »weiche
r Gl schriftlich online CATI Verweigerer:
immer
. Ubergang Zweitkontakt
CATI -
Versand Wegeblatt Stichprobe:
Non-Response-
Erinnerungsanruf Studie
v face-to-face | "1'" ¢
]
Personen nach dem Stichtag:
und Wege Personen/Wege CATI #
DLR
Netto-Stichprobe e
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Wegerfassung im CATI-Interview: MiD 2008 = ‘=
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Aufnahme und Sortieren des Tagesablaufs SR

Beginn der Wegeinterviews im Haushalt

Erfassung Wege I Hilfe |

Die Erfassungsmaske

1| Z| Zweck

| Bemerkung | Beginn | Ende | Mitfahrer B egtatigun: Q o
1 1 Eweichen des Arbeitsplatzes 08:00 08:30 des |nterV|ewe rs Sleht
2 9 Rickweg vom vorherigen Weg 17:00 17:30 1 h t I G b
3 7 Freizeitaklivitdt :: Sport [selbst aktiv], Sportverei... 17:30 17:45 -
4 7 Freizeitaklivitdt :: RBestaurant, Kneipe, Gaststatt. .. 19:30 19:45 Zu n ac s e I ne ro
5 8 nach Hause 22:00 22:15

aufnahme aller Wege
im Tagesverlauf vor.
Vergessene Wege
konnen nachgetragen
werden und werden

Bl automatisch in die
richtige Zeitabfolge

Start: |EE!JE [~ Folgetag  Ende: IDUZU[' [~ Folgstag

weck: ---- kein Eintrag ---- j Abbrechen
Loy = o | gebracht. Der Inter-
viewer kann auch
Bemerkun: I .
’ G - erkennen, ob Riickwege
cgematrss

vergessen wurden und

Eomumen wir zu dem néchsten Weg, den Sie/Du am Montag , den 21.01.2008 unternommen haben.

Diese méchten wir zunachst im Therblick erfassen, beginnend mit dem ersten Weg am 21.01.2008
Sagen Sie mir bitte zu jedemn Weg,

- warmm Sie unterwegs waren,

- wann Sie losgegangen oder gefalwen

und wann Sie angekommen sind

Vergessen Sie dabei bitte nicht die Riickwege und die Wege nach Hause

gezielt nachfragen.
Anders als bei einem
schriftlichen Interview
kann der Tagesablauf
besser nachvollzogen
werden.
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Wegerfassung im CATI-Interview: MiD 2008 L.
obilitét in Deutschland ‘?ﬂ-mk.@

Ubertragung auf andere Personen R

Begleiter haben schon berichtet

Wegematrix { 1.0.0.0)

Erfassung Weae | Hilfe |

|..| Z.l Zweck | Bemerkung | Beginnl Endel Mitfahrer Bestatigung I

ran 0800 0830 Andieas  berichlel Hat eine andere Person
1 0 12:00 12:15 Seble berichtet - .

20 1230 1245 Seble berichtot im Haushalt bereits

30 1315 13:30 Seble berichtet

tiber einen Weg be-
richtet, den sie zu-
sammen mit der gerade
befragten Person unter-
nommen hat, werden

8l diese Informationen im
CATI-Interview auto-
matisch ibernommen

- und fur den Interviewer

eingeblendet — und es
Hifegemans r erfolgt der notwendige
Bereits emgetragene Wege abfragen ob Angaben korrekt! i i
Falls Angaben nicht koirekt, Angaben anpassen bzw. Datensatz loschen ! Perspe ktlvweChseI_ bel A

Wegezweck: aus einer
Im Folgenden geht es um Thre Wege auller Haus an Threm Stichtag Montag , detn 21.01.2008 M
Diese méchten wir zunachst i Tberblick erfassen, beginnend mit dem ersten Weg am 21.01.2008 . B"ngen der TOChter zZur . )
Sagen Sie mor bitte 20 jedem Weg, H H 'I ne
- warum Sie unterwegs warern, SChUIe WIrd in dem l" Ilh
- watin 3ie l.osgegangen oder.gefa.h.ren I nteN'ew m it i h r se I bst
und want Sie angekotmmen sind. N
T ein Schulweg.

Vergessen Sie dabei bitte nicht die Rickwege und die Wege nach Hause =l
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Feldverlauf Haushaltsinterviews nach Kalenderwochen: MiD 2008 *siw?&
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Verteilung uber 12 Monate — fur die Auswertung ausgeglichen ik

nur Basisstichprobe, nicht gewichtete absolute Zahlen, Haushalte nach Einsatzwochen d%;&ﬁ'km o
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Kalenderwoche




Qualitat Haushaltserfassung:
Anzahl der befragten Personen

Anteil realisierte Personeninterviews auf Haushaltsebene (in Prozent)

MiD 2008

Mobilitét in Deutschland

weniger als die Halfte

alle Personen

mehr als die Halfte

verbesserte Quote
in der Erhebung
2008, 2002 bei nur

etwa 60 Prozent
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Modal Split in der Zeitreihe 1976 bis 2008: MiD 2008

: : T2
weniger zu Fu, mehr mit dem Auto s T
ST o
2 e
e P
Wege, Modal Split-Anteile in Prozent, Personen ab 10 Jahren (Quelle: DIW — Verkehr in Zahlen, eigene Berechnungen, bis 1990 nur Westdeutschland) ﬁmﬁ .
b
-aka%tfg’ﬂ.-
MIV-
Fahrer
zu FuB®
MIV-
Mitfahrer
Fahrrad .
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Weitere Basiswerte - Wege pro Tag 2002 und 2008 in Mio.:

leichte Zunahme, etwas starker am Wochenende

Personen, alle Wege einschlieRlich Wirtschaftsverkehr, Mio. Wege bzw. mittlere Wegezahl pro Tag

350

300

250

200

150

100

50

Mio.

3,4

Wege pro Tag. 5

4,5

3,5

25

1,5

0,5
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s Wege pro Tag 2002

I Wege pro Tag 2008
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Entwicklung der absoluten Wegezahl pro Tag: MiD 2008 oYy
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leichte Zunahme im offentlichen Verkehr — etwa gleichbleibend im MIV =

Hochrechnung Verkehrsaufkommen, Mio. Wege pro Tag einschlieRlich Wirtschaftsverkehr &&Qkﬁﬁ

281 Mio.

272 Mio.

Hauptverkehrsmittel
am Stichtag

m OPV

B MIV-Fahrer infas
| MIV-Mitfahrer

H Fahrrad %;
M zu FuB

2002 2008




Entwicklung des Verkehrsaufkommens - indiziert: NL'DDZQPP

groSte Zunahme bei Wegen mit dem Fahrrad 3 5

Entwicklung absolute Wege pro Tag einschlieRlich Wirtschaftsverkehr

2002=100

120

115

hoher Anstieg eher methodenbedingt,
da keine schriftlichen Wegeinterviews
mehr durchgefiihrt wurden - statt-

dessen interviewergestiitzt am Telefon

110

105

-

95
90

M

85

2002 2008




Entwicklung der Kilometerzahl pro Tag - Hauptverkehrsmittel: MiD 2008 %?;'a.?&

B ) . ) Mobilitat in Deutschland ?ﬁ%ﬂ
grofRte Zunahme im offentlichen Verkehr prda - Y

16 R e
H : : : o PEWL I &
ochrechnung Verkehrsleistung, Mio. Personenkilometer pro Tag einschlieRlich Wirtschaftsverkehr H;bgé?&x
SRR TD
A
R 50, o A
3.214 Mio.
3.044 Mio.
Hauptverkehrsmittel
am Stichtag
m OPV
] ]
m MIV-Fahrer infas

m MIV-Mitfahrer

M Fahrrad %?R

B zu FuR

2002 2008




Hinweise Riicklaufsituation: MiD 2008
schwierigere Rahmenbedingungen als 2002

Die abgeschlossene Erhebung zeigt plausible Ergebnisse, allerdings sind die
Ricklaufquoten niedriger als 2002. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund

der zunehmenden Belastung der Haushalte durch anderweitige Werbeanrufe und
vielfaltige auch offentlich durchgefuhrte Diskussionen zum Datenschutz zu sehen.
Zusammengefasst ergeben sich folgende Beobachtungen:

etwas niedrigere Beteiligungen bei telefonisch kontaktierten Haushalten
deutlich geringere Beteiligung bei schriftlich kontaktierten Haushalten

schlechtere Datenqualitat bei Haushalten, die erst nach der ersten schriftlichen
Mahnung antworten

hohere Zahl von Haushalten, die beim ersten telefonischen Kontakt angeben, die
verschickte Studieninformation nicht erhalten oder nicht gelesen zu haben

deutlich hohere Zahl von Haushalten, die grundsatzlich verweigern und auch nicht
bereit sind, sich die Studie am Telefon vorstellen zu lassen

auf geringem absoluten Niveau relativ gute Erfolge fur die neu eingefiihrte
Moglichkeit, den Haushaltsfragebogen online zu bearbeiten

Die beschriebene Entwicklung unterstreicht die Bedeutung der Selektivitats-
analysen sowie der Non-Response-Erhebung zur weiteren Qualitatskontrolle.

infas
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Erhebungsschritte und Fallzahlen:
Rucklaufubersicht

Stich-
probe

Ricklauf
Haushalte

Riicklauf
Personen

Telefonnummer
nicht gefunden

'

schriftlich
n=52.748
|

< Brutto-Stichprobe
bereinigt n= 124.162

— Telefonnummer
gefunden

'

CATI
n=71.414

Versand Studieninformation (einschlieRlich Online-Zugangscode)

l

schriftlich

n=2.990

l

online
n=3.143

|

CATI
n=34.196

. Ubergang

CATI

Versand Wegeblatt

Erinnerungsanruf

v

Personen/Wege CATI
60.713 Personen

'

Netto-Stichprobe
25.922 Haushalte - 20,9 Prozent

MiD 2008 e
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Rucklauf telefonische Erhebungen:
nicht zu unterschatzende regionale Unterschiede

Zusammenfassung Rucklauf nach Bundeslandern
(nur HH mit Telefonnummer)

bereinigte Ausschopfung i)l T
in Prozent Telfafonnummer
in Brutto-
Stichprobe
HH-Ebene PW-Ebene gesamt
Sachsen-Anhalt 48 66 32 54
Mecklenburg-Vorpommern 52 63 33 42
Berlin 51 67 34 42
Bremen 51 68 34 46
Sachsen 50 68 34 54
Saarland 52 67 34 59
Hessen 53 67 85 55
Schleswig-Holstein 51 69 35 56
Bayern 54 67 35 56
Thiringen 53 65 35 59
Niedersachsen 53 67 35 64
Brandenburg 53 68 36 46
Nordrhein-Westfalen 53 68 36 57
Rheinland-Palz 53 67 36 57
Baden-Waurttemberg 54 68 36 60
Hamburg 56 68 38 41

MiD 2008 L o
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Selektivitats- und Non-Response-Analysen:
unterschiedliche Ansatze zur Uberprufung der Stichprobe

Selektivitatsanalysen

Abgleich zwischen Brutto- und
Nettostichprobe anhand
bekannter Merkmale:

« Alter
* Geschlecht
« Staatsangehorigkeit

Region und Regionstyp
Non-Response-Befragung

- zusatzliche Befragung von
Verweigerern

« deutlich verkurzter Fragebogen
mit wenigen Kernmerkmalen

3849 — Mobilitit in Deutschland 2008

@
infas

1. SindSieam <<NTAG_ auRer Haus gewesen, egal
b zu einem kurzen FuBiweg oder weiteren Wegen?

ja, auRer Haus + [ Frage 3
r— nein, nicht auRer Haus |
verweigert .7 [P Frage 5
weit nicht o [P Frage 5

o

7 sind Sie sicher, dass Sieam <cNTag  keinen
einzigen Weg aufer Haus zuriickgelegEhaben?
Waren Sie vielleicht doch mal kurz an einem Kiosk
oder haben den Hund ausgefiihr oder einen Brief
zur Post gebracht?

ja, bin sicher, nicht auBer Haus . 1 D Frage 3

~

Lfd. Nr. <<HHID>> -

Int.-Nr. 72

Point [[<<PINR>>

. Wie viele Autos gibt es in Ihrem Haushalt?

Gemeint sind alle funktionstiichtigen Pkw einschlieR-
lich Kombis, Kleinbusse, Wohnmobile.

insgesamt |:| Fahrzeuge

Verweigert =
Weif nicht w0

. Besitzen Sie selbst einen Pkw-Fiihrerschein?

ja m| nein 2D Frage 9

. Wie oft kénnen Sie iiber einen Pkw verfiigen?

MiD 2008 e

Mobilitét in Deutschland _? G-Mk

— nein, war doch auBier Haus.

2

. . O
verweigert 7 [P Frage 5 Jederzeit.... !
B o D) Frage s nur nach Abstimmung .0
nie -0
* wievi . .
. Wie viele Wege haben Sie am zuriick- o N .
gelegt? (Hin- und Riickweg Zanied A wei Wegel) 9. Sagen Sie mir bitte noch, wie alt Sie sind!
[~ ungefahr I:] Wege D:\ Jahre verweigert =0
verweigert .7 ) Frage 5
weignicht .o LD Frage 5 10. Geschlecht der Zielperson ankreuzen:
mannlich <0
¥ Welche der folgenden Verkehrsmittel haben Sie an weiblich...........2 (]
diesem Tag alle benutzt? Bitte denken Sie dabei auch
an FuRwege. o .
Mehrfachnennungen méglich! . 1. Sind Sie zur Zeit...
2u FuB m} volizeit erwerbstatig? -0
Fahrrad O ...teilzeit erwerbstatig? .0
Moped, Mofa, Motorrad O in Ausbildung? S
Pkw O beitsl .0
sonstige (Lkw, Bus, Bahn, Flugzeug etc)  [] DA EHEEED
verweigert =0 nicht erwerbstatig? sO
weifs nicht w ] verweigert .0
weilt nicht 50

U= Frage an Alle!

5. Nun einmal ganz allgemein:
Wie héiufig nutzen Sie in der Regel ein Auto,
egal ob als Fahrer/in oder Mitfahrer/in?
Und wie oft einen Bus oder die Bahn i Ihrer Region?

Auto Bus/Bahn

taglich bzw. fast taglich 0.0
an 1 bis 3 Tagen proWoche .. .1 .1
an 1 bis 3 Tagen pro Monat s .0
seltener als monatiich 0. .0
nie bzw. fast nie sO...s0

verweigert [ -0

weignicht 5[] s[]

Muster Non-Response-Fragebogen

. Wie viele Personen leben stindig in Ihrem Haushalt,

Sie selbst eingeschlossen?

insgesamt || Personen

verweigert o[
wei nicht s ]

Wie viele Personen sind davon unter 18 Jahre?
Davon sindl:l Personen unter 18 Jahre

verweigert « O
weit nicht « ]

infas
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Selektivitatsanalyse:

unter dem Strich tolerierbare Effekte

logistische Regression, im Modell 2 Effekte der Telefonnummernrecherche kontrolliert

Kontrast: Realisierte Haushalte vs. Nicht-realisierte Haushalte

(Referenz = Nicht-realisierte Haushalte)

Merkmale

deutsch
nicht deutsch
keine Angabe

Staatsangehdrigkeit
der gezogenen Person

Montag
Dienstag
Mittwoch

Donnerstag
Freitag
Samstag
Sonntag

Wochentag

Schleswig-Holstein
Hamburg
Niedersachsen
Bremen
Nordrhein-Westfalen
Hessen
Rheinlad-Pfalz
Baden-Wirttemberg
Bayern

Saarland

Berlin

Brandenburg
Mecklenburg-Vorpommern
Sachsen
Sachsen-Anhalt
Thiringen

Bundesland

Modell1:
odds ratios
Referenz
0,24 **
0,81 **

Referenz
0,98
0,99
1,00
0,98
0,98
0,94

Referenz
0,99
1,01
0,92
1,11
1,06
1,04
1,08
1,03
1,05

0,84 **
0,91
0,90
0,88
0,89
0,99

Modell2:
odds ratios
Referenz
0,43 **
0,82 **

Referenz
0,99
0,96
1,00
0,97
0,98
0,94

Referenz
1,05
0,90
0,87
0,98
0,93
0,96
1,00
0,97
0,92

0,84 **
0,83 **
0,79 **
0,82 **
0,83 **
0,82 **

MiD 2008

Mobilitét in Deutschland

Kontrast: Realisierte Haushalte vs. Nicht-realisierte Haushalte

(Referenz = Nicht-realisierte Haushalte)

Merkmale

hochverdichtete Agglomerationsrdume
Agglomerationsrdume

mit herausragenden Zentren
verstadterte Rdume hdéherer Dichte
verstadterte RGume mittlerer Dichte
verstadterte Raume mittlerer Dichte
ohne grofRe Oberzentren

landliche Raume héherer Dichte
landliche Raume geringerer Dichte
Telefonnummernrecherche

keine Telefonnummer recherchiert
Telefonnummer recherchiert
Pseudo-R2

differenzierter
Regionstyp

Anmerkung: ** = p < 0,001

Modell1:
odds ratios
Referenz

1,03

1,06
1,03

1,20 **
1,06
0,91

Referenz

Modell2:
odds ratios
Referenz

1,04

0,98
0,96

1,05
0,99
0,99

Referenz
8,94 **
0,13

i DLR
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Non-Response-Analyse - kurzes face-to-face-Interview:
wenig-mobile Personen mit etwas geringerer Teilnahmebereitschaft

Basis: 1.000 Haushalte brutto, 614 auswertbare Haushalte, face-to-face-Interviews

Anzahl Wege
am Stichtag

Nutzungs-
haufigkeit
Auto

Nutzungs-
haufigkeit
Bus/Bahn

Anzahl
PKW
im Haushalt

PKW-Verflig-
barkeit

Merkmale Odds-ratio
keine Wege 0,39 **

1-2 Wege 0,69

3-4 Wege 0,73

5 und mehr Wege Referenz
taglich bzw. fast taglich Referenz
an 1-3 Tagen pro Woche 0,72
an 1-3 Tagen pro Monat 0,85

seltener als monatlich

nie bzw. fast nie 0,32 **
taglich bzw. fast taglich Referenz
an 1-3 Tagen pro Woche 0,66
an 1-3 Tagen pro Monat 1,12
seltener als monatlich 0,51 *
nie bzw. fast nie 0,55 **
kein PKW Referenz
1 PKW 1,31

2 PKW
3 und mehr PKW 2,51 *
jederzeit Referenz
nur nach Abstimmung 1,01

nie 0,75

Altersgruppen

Geschlecht

Hauptbe-
schaftigung

Haushalts-
grélRe

Anmerkung: ** = p < 0,05

Kontrast: Realisiertes Personeninterview vs. realisiertes Nonresponse-Interviews
(Referenz = Nonresponse-Interview)

Merkmale
16-24 Jahre
25-34 Jahre
35-44 Jahre
45-54 Jahre
55-64 Jahre
65 Jahre und alter

mannlich
weiblich

vollzeit erwerbstatig
teilzeit erwerbstatig
in Ausbildung
arbeitslos

aus anderen Griinden
nicht erwerbstatig

Einpersonenhaushalt
2 Personen
3 Personen
4 Personen
5 und mehr Personen
Pseudo-R2

MiD 2008
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Odds-ratio
Referenz
0,23 **
0,46 **
0,73

0,72

0,85

Referenz
1,08

Referenz
1,15

0,07 **
0,63

1,51

Referenz
1,06
1,02
1,22
1,54
0,21

d

infas

i DLR

Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung



Ausblick Projektdesign und Erhebung: MiD 2008 ‘= o

Sorgfalt und kunftige Weiterentwicklung erforderlich F oy

* zuverlassige und mit der Erhebung 2002 vergleichbare Ergebnisse

* zuruckgehende Rucklaufquoten, aber nur geringe Selektivitatseffekte

* schwierigere Rahmenbedingen erfordern

* sorgfaltige Gestaltung der Kontaktunterlagen (Anschreiben, Umschlage, Texte)
* differenzierte Auswertung des Non-Response

* Weiterentwicklung des Erhebungsdesigns

° Beibehaltung und Weiterentwicklung des Methodenmix
* Face-to-face-Erhebung in der Haushaltsphase?
* Online-Erhebung in der Wegephase? infas

i DLR
MO A

° Daten ermoglichen vielfaltige Analysen




Zentrale inhaltliche Ergebnisse: M'Dzoods ?e_%@;?g
Mobilitat 2002 und 2008 ﬁﬁ&?é
R it
g
IRy
A am
« Wir fahren viel Auto, aber unter dem Strich nicht haufiger:
MIV bleibt fast unverandert auf hohem Niveau
« Wir fahren umweltgerechter:
Plus fiir den OPNV und das Fahrrad
« Wir fahren immer ofter nicht nur zur Arbeit:
Plus im Freizeit- und Einkaufsverkehr
« Wir fahren immer und uberall hin:
dezentralere Wege und gleichmaRigere Verteilung liber den Tag
« Wir fahren auch im Alter:
Kohorteneffekte bei der Alltagsmobilitat alterer Blirger

infas
* Wir fahren mitunter weniger hinter dem Lenkrad:
im urbanen Bereich geringere MIV-Affinitat bei den Jungeren ‘#:R
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www.infas.de
Robert Follmer und Dana Gruschwitz
Telefon: 0228 / 3822-419 oder -431
E-Mail: r.follmer@infas.de oder d.gruschwitz@infas.de
B Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt e. V. (DLR)
Institut fiir Verkehrsforschung
Rutherfordstrafe 2
12489 Berlin
www.dIr.de/vf
Claudia Nobis
Telefon: 030 / 67055-233
E-Mail: claudia.nobis@dlr.de
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Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn #
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